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Prufungsantrag genn. § 44 PatG ist gestellt 
@ Bremsvorrichtung 

@ In einer Bremsvorrichtung eines Kraftfahrzeugs mit 

Bremssteuersystem zum automatischen Auslosen des 

Bremsvorgangs abhangig vom Treten des Bremspedals 

mit einer Panik-Kraft wird die VoHbremsung abhangig 

von einer vorgegebehen Mindestgeschwindigkeit der Be- 

wegung des FahrerfufSes zum Bremspedal auch bei ein- 

geschaltetem Geschwindigkeitsautomaten ausgelost, 

wenn die Geschwindigkeit der Bewegung des Fahrerfu- 

Bes mit Hilfe eines zwischen Gas- und Bremspedal ange- 

ordneten Geschwindigkeitssensors gemessen wird, des- 

sen Blickfeld vom FahrerfulS auf dessen Weg zum Brems- 
pedal 2u durchkreuzen ist. Die Bremsung selbst kann ver- 

halteri beginnen und trotzdem in den automatischen 

Bremsvorgang ubergehen, wenn das Bremspedal tnner- 

halb einer vorgegebenen Hochstzeitdauer nach Eintritt 
I des FahrerfufSes in das Blickfeld des ersten Sensors mit 
, einer Panik-Kraft vorgegebener MindestgrofSe getreten 
I wird. 
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1. . • 

/ Beschreibung 

Die Erfinfjung betrifft eine Bremsvorrichtung eines Gas- 
und Bremspedal aufweisenden Fahrzeugs mit einem Brems- 
steuersyst&m, vorzugsweise mit ABS oder dergleichen 
Schut^bfemsvorrichtung, zum automatischen Auslosen ei- 
nes Bremsvorgangs abhangig von der mit Hilfe einer Erfas- 
s^iigseinrichtung ermittelten Mindestgeschwindigkeit einer 
Bewegung des Gas-/Brems-Fahrerfu6es in Richtung Brems- 
pedal, wobei das Bremssteuersystem wahrend eines Brems- 
manovers einen automatischen Bremsvorgang dann auslost, 
wenn die Betatigungsgeschwindigkeit bzw. -kraft des 
Bremspedals einen vorgegebenen Schwellenwert iibersteigt. 
Im vorliegenden Zusanmienhang besteht ein automatischer 
Bremsvorgang darin, daB (vom Bremssteuersystem) ein 
groBerer als der Bremspedalstellung entsprechender Brems- 
druck veranlaBt bzw. erzeugt wird. Als Schwellenwert der 
Betatigungskraft kann bevorzugt ein Erfahrungswert einge- 
setzt werden, der bei normalen Bremsmanovem nicht vor- 
kommt und daher als Panik- Kraft zu bezeichnen ist. 

Eine Bremsvorrichtung vorstehender Art wird in 
DE 40 28 290 CI beschrieben. Aus einer anderen Patent- 
schrift, DE 44 13 172 CI, ist es bekannt, die Ausloseem- 
pfindlichkeit des Bremssteuersystems in Abhangigkeit von 
der Art bzw. vom zeitlichen Ablauf der Pedalbetatigung 
durch den Fahrer zu verandem. Die bekannten Verfahren 
zum Einschalten eines automatischen Bremsvorgangs setz- 
ten als Auslosekriterium entweder nur das aktuelle Brems- 
manover (erster Fall) oder die dem Bremsmanover unmittel- 
bar vorausgehende Reaktion beim Zuriicknehmen des Gas- 
pedals (zweiter Fall) voraus. 

Wenn im ersten Fall das aktuelle Bremsmanover selbst 
Auslosekriteriuni fiir den automatischen Bremsvorgang sein 
soil, wird im Bekannten abhangig von der Betatigungsge- 
schwindigkeit des Bremspedals geschaltet. Wenn hierbei der 
Fahrer zunachst verhalten bremst und dann in eine Panik- 
bzw. Notbremsung ubergeht, wird bei dem bekannten Ver- 
fahren der automatische Bremsvorgang nicht ausgelost. 

Wenn im vorgenannten zweiten Fall fur das Ingangsetzen 
des automatischen Bremsvorgangs die unmittelbar voraus- 
gehende Reaktion beim Zuriicknehmen des FuBes vom Gas- 
pedal beriicksichtigt werden soil, wird dem MeBsystem bei 
eingeschaltetem Geschwindigkeitsautomaten die Basis ent- 
zogen. - Ein (auch als Tempomat bezeichneter) Geschwin- 
digkeitsautomat ist eine Vorrichtung, die es erlaubt, eine fe- 
ste Fahrzeuggeschwindigkeit einzustellen und ohne Treten 
des Gaspedals aufrechtzuerhalten, bis das Gas- oder Brems- 
pedal wieder beriihrt wird. - Wenn also bei dem Fahrzeug 
der Geschwindigkeitsautomat eingeschaltet ist, beriihrt der 
FahrerfuB das Gaspedal gar nicht, so daB in diesem Fall die 
vorausgehende Reaktion des FahrerfuBes nicht erfaBt wird 
und damit zum Einschalten der Bremsautomatik entfallt. 

In WO 95/01898 wird eine Bremsvorrichtung beschrie- 
ben, die den Bremsvorgang automatisch auslost, wenn der 
Fahrerfiifi erstens mit vorgegebener Mindestgeschwindig- 
keit vom (vorher getretenen) Gaspedal abgehoben wird und 
wenn der FahrerfuB zweitens ebenfalls mit vorgegebener 
Mindestgeschwindigkeit in Richtung auf das Gaspedal be- 
wegt wird. Die Bremsung beginnt also bereits automatisch, 
bevor der FuB das Bremspedal erreicht. Auch in diesem FaU 
setzt die Funktion des Bremssteuersystems voraus, daB der 
FahrerfuB vorher das Gaspedal eingedriickt hatte; daher 
funktioniert diese Bremsautomatik bei eingeschaltetem Ge- 
schwindigkeitsautomaten ebenfaUs nicht. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Ausiosung 
eines automatischen Bremsvorgangs beim Betatigen des 
Bremspedals auch fur den FaU bei eingeschaltetem Ge- 
schwindigkeitsautomaten zuganglich zu machen, wobei der 
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automatische Bremsvorgang selbst dann ausgelost werden 
soli, wenn der Fahrer trotz oder nach einer panisch schnellen 
FuBbewegung in Richtung Bremspedal zunachst mit einer 
verhaltenen Bremsung beginnt. 
5 Die erfindungsgemaBe Losung besteht darin, daB im Be- 
reich zwischen Gas- und Bremspedal ein erster Sensor zum 
Erfassen des FahrerfuBes vorgesehen und mit der mit dem 
' Bremssteuersystem gekoppelten Erfassungseinri'chtung ver- 
bunden ist, daB der erste Sensor einen vom FahrerfuB auf 

10 dem Weg von dessen AbsteUplatz zum Bremspedal zu kreu- 
zendes Blickfeld besitzt und daB dem ersten Sensor Mittel 
zum Messen der Geschwindigkeit des sich in Richtung 
Bremspedal bewegenden FahrerfuBes zugeordnet s.ind. 
Der erste Sensor soil auf irgendeine Weise die Geschwin- 

15 digkeit der Bewegung des FahrerfuBes erfassen; der erste 
Sensor ist also ein Geschwindigkeitssensor. Unter dem 
"Blickfeld" des ersten Sensors wird im Rahmen der Erfin- 
dung der vom aktivierten Sensor kontrollierte bzw. uber- 
blickte Raum, auch Priiffeld oder Sensorfeld genannt, ver- 

20 standen. 

Die auf das Bremspedal durch das Treten mit dem FuB 
ausgeiibte Kxaft - insbesondere also die Panik-Krafl - kann 
im Rahmen der Erfindung mit Hilfe eines (als Fuhler, 
Druckschalter, Endschalter oder dergleichen MeBgerat) auf, 

25 in oder an dem Bremspedal oder def durch das Pedal beta- 
tigten Bremseinrichtung vorgesehenen zweiten Sensors, ei- 
nes Kraftsensors, gemessen werden. Der Kraftsensor miBt 
die Kraft, die der FahrerfuB auf das Bremspedal ausiibt und 
leitet das MeBergebnis weiter an die Erfassungseinrichtung. 

30 Dieser zweite Sensor kann auch als Drucksensor bezeichnet 
werden. 

Fiir das Einschalten des automatischen Bremsvorgangs ist 
nach der Erfindung das Erfassen einer Mindestgeschwindig- 
keit - der Panik-Geschwindigkeit - des FahrerfuBes im 

35 Blickfeld des zwischen Gas- und Bremspedal positionierten 
ersten Sensors erforderlich. Wenn bei Vorliegen der Panik- 
Geschwindigkeit innerhalb einer Hochstzeit - der Panik- 
Zeit - das Bremspedal mit der Panik-Kraft getreten wird, 
beginnt erfindungsgemaB sofort eine automatische Voll- 

40 bremsung, gegebenenfalls im ABS-Regelbereich oder der- 
gleichen. Solange der FuB die Panik-Kraft ausiibt bzw. iiber- 
schreitet, bleibt diese automatische Bremsung in Betrieb. 
Wenn die vom FahrerfuB ausgehende und von dem Kraft- 
sensor gemessene Kraft nachlaBt und unter die Panik- 

45 Schwelle abfallt, schaltet erfindungsgemaB der Bremsauto- 
mat ab. 

Der erste Sensor, der Geschwindigkeitssensor, kann die 
GeschwindigkeitsmeBmittel vorzugsweise selbst aufweisen, 
z. B. wenn er als Rastersensor, Kamera oder Radarfiihler 

50 ausgebildet ist. Es liegt aber auch im Rahmen der Erfindung, 
daB am Bremspedal ein weiterer, mit der Erfassungseinrich- 
tung gekoppelter Geschwindigkeitssensor, der auch als 
zweiter Teil des ersten Sensors angesehen werden kann, vor- 
handen ist. Gegebenenfalls soU die Erfassungseinrichtung 

55 dann Mittel zum Messen der Zeitdauer einer Bewegung des 
FahrerfuBes vom Eintritt in das Blickfeld (in den MeBbe- 
reich) des ersten Geschwindigkeitssensors bis zum Eintritt 
in den MeBbereich des anderen Geschwindigkeitssensors 
besitzen. Als letzterer kommt vorzugsweise der mit dena 

60 Bremspedal verbundene Bremslichtschalter in Frage; gege- 
benenfalls wird der Bremslichtschalter mit der Erfassungs- 
einrichtung gekoppelt. 

Durch die Erfindung wird es mogHch, die Geschwindig- 
keit, mit der sich der FahrerfuB in Richtung Bremspedal be- 

65 wegt auch dann zu messen - und zu speichem -, wenn der 
Geschwindigkeitsautomat eingeschaltet ist und/oder der 
FahrerfuB das Gaspedal bei bzw. vor der zu bewaltigenden 
Notsituation gar nicht beriihrte. Zu diesem Zweck wird das 



•dE 196 41 

3 

Blickfeld des ersten Geschwindigkeitssensors vorzugsweise 
so angeordnet, daB der FahrerfuB das Blickfeld auf seinem 
Weg von einer iiblichen Abstellposition zum Bremspedal, 
insbesondere wenn er diesen Weg panikartig zuriicklegen 
will, kreuzen mu6. Damit ist gewahrleistet, daB der Ge- 5 
schwindigkeitssensor die FuBbewegung bemerken muB, er 
kann daher eine entsprechende Meldung an die Erfassungs- 
einrichtung liefem. 

Es gibt, wie gesagt, zwei erfindungsgemaB bevorzugte 
Altemativen: Entweder kann der erste bzw. Geschwindig- 10 
keitssensor durch ein bestimmtes Raster, Radar, Kamera- 
messung oder dergleichen unmittelbar die Geschwindigkeit 
der FuBbewegung (bevorzugt iiber die Erfassungseinrich- 
tung) bestimmen, oder die Geschwindigkeit des FahrerfuBes 
wird durch den ersten Sensor gemeinsam mit einem weite- 15 
ren Geschwindigkeitssensor bei entsprechenden Meldungen 
an die Erfassungseinrichtung, automatisch berechnet. Durch 
diese der Beriihrung bzw. dem Treten des Bremspedals vor- 
ausgehende FuB-Geschwindigkeitsbestimmung laBt sich das 
Bremssteuersystem - gewissermaBen "vorausschauend" - 20 
so aktivieren, daB es die sofortige VoUbremsung automa- 
tisch dann auslost, wenn der FahrerfuB innerhalb einer vor- 
gegebenen Panik-Zeit nach der Aktivierung des Bremssteu- 
ersystems mit der Panik- Kraft auf die Bremse tritt. Diese 
Lehre umfaBt gemaB weiterer Erfindung auch den Fall, bei 25 
dem der FahrerfuB nach urspriinglich panisch schneller Be- 
wegung zum Bremspedal zunachst verhalten zu bremsen be- 
ginnt und erst danach - noch innerhalb der vorgegebenen 
Panik-Zeit - das Pedal mit Panik- Kraft tritt. 

Ein wesentlicher, durch die Erfindung zu erzielender Vor- . 30 
teil besteht darih, daB die automatische Bremsung, abhangig 
von der Kraft mit der das Bremspedal getreten wird, auch 
bei vorher eingeschaltetem Geschwindigkeitsautomaten er- 
moglicht wird. Die Bremsung kann weiterhin nicht nur un- 
mittelbar bei Eintreffen des FuBes am Bremspedal, sondem 35 
- innerhalb der vorgegebenen Zeitdauer - auch dann auto- 
matisch ausgelost werden, wenn der FahrerfuB bei durch 
vorhergehende Panik- Geschwindigkeit aktiviertem Brems- 
steuersystem nach zunachst verhaltener Bremsung doch 
noch mit der Panik- Kraft auf das Bremspedal tritt. 40 

Fur das Einsetzen des automatischen Bremsvorgangs ein- 
gangs definierter Art miissen erfindungsgemaB folgende drei 
Voraussetzungen erfiillt werden: Erstens muB der FahrerfuB 
mit einer vorgegebenen Mindestgeschwindigkeit, die soge- 
nannte Panik-Geschwindigkeit, die unter Zuhilfenahme des 45 
ersten Sensors gemessen wird, in Richtung Bremspedal be- 
wegt worden sein. Zweitens muB das Bremspedal 'mit einer 
vorgegebenen Mindestkraft, der sogenannten Panik-Kraft, 
die am Bremspedal selbst, z. B. mit Hilfe eines Drucksen- 
sors, gemessen wird, getreten werden. Drittens miissen die 50 
beiden Ereignisse innerhalb einer vorgegebenen Mindest- 
zeitdauer, der sogenannten Panik-Zeit, stattfinden. Fiir das 
Einsetzen des automatischen Bremsvorgang ist also eine 
Und-Bedingung mit drei Komponenten, Panik-Geschwin- 
digkeit, Panik-Kraft und Panik-Zeit zu erfuUen. Die Panik- 55 
Zeit wird nach Erfahrungswerten so bemessen, daB ein un- 
mittelbarer Zusammenhang, das heiBteine unmittelbare Be- 
ziehung auf dasselbe Ereignis, vorauszusetzen ist. 

Anhand der schematischen Darstellung eines Ausfiih- 
rungsbeispiels werden Einzelheiten der Erfindung erlautert. 60 

In der beiliegenden Zeichnung wird der Fahrer-FuBraum 
eines Kraftwagens, insbesondere PKW, schematisch darge- 
stellt. Im FuBraum befinden sich unter anderem ein Gaspe- 
dal 1 und ein Bremspedal 2. Zum Bremspedal 2 gehort als 
Kraftsensor ein bezeichneter Druckschalter 3, mit dessen 65 
Hilfe die auf das Pedal 2 mit dem FuB ausgeiibte Kraft ge- 
messen werden kann. ErfindungsgemaB wird im Bereich 
zwischen Gas- und Bremspedal 1, 2 als Geschwindigkeits- 
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sensor ein erster Sensor 4 positioniert. Der erste Sensor 4 be- 
sitzt ein Blickfeld 5, in welchem er jede Bewegung regi- 
striert. Der erste Sensor 4 kann beispielsweise standig akti- 
viert - das heiBt empfangsbereit - sein, diarch Einschalten 
eines Geschwindigkeitsautomaten aktiviert -werden und/ 
oder dadurch eingeschaltet werden, daB der FahrerfuB 6 das 
Gaspedal l-verlaBt. 

ErfindungsgemaB wird das Blickfeld 5 des ersten Sensors 
4 so auf den Bereich zwischen Gaspedal 1 und Bremspedal 
2 am bzw. um das Bremspedal 2 herum gerichtet, daB der 
von irgendeinem iiblichen Abstellplatz in Richtung Brems- 
pedal 2 bewegte FahrerfuB 6 das Blickfeld 5 auf seinem Weg 
7 kreuzen bzw. beriihren muB. Der erste Sensor 4 wird iiber 
eine Leitung 8 und der Druckschalter 3 iiber eine Leitung 9 
mit einer Erfassungseinrichtung 10 gekoppelt. Letztere wird 
iiber eine Leitung 11 mit einem Bremssteuersystem 12 ver- 
bunden. 

ErfindungsgemaB wird das Bremssteuersystem 12 akti- 
viert, wenn der FahrerfuB 6 mit einer vorgegebenen Min- 
destgeschwindigkeit langs des Wegs 7 - panisch - in Rich- 
tung Bremspedal bewegt wird. Die Aktivierung des Brems- 
steuersystem allein fiihrt allerdings noch nicht zur automati- 
schen Bremsung. Diese wird durch das Bremssteuersystem 
vielmehr erst dann ausgelost, wenn auBerdem der Druck- 
schalter 3 innerhalb der Panik-Zeit (iiber die Leitung 9) mel- 
det, daB das Bremspedal 2 mit der Panik-Kraft getreten 
wird. Es wird dann durch das Bremssteuersystem 12 auto- 
matisch ein Bremsvorgang mit groBerem Bremsdruck als 
entsprechend der Bremspedalstellung ausgelost. Die auto- 
matische Bremsung, endet erst, wenn das Fahrzeug steht 
oder wenn der Fahrer den Bremsdruck - unter die Panik- 
. Kraft - lockert. 

Der Moment des Eintritts des in Panik bewegten Fahrer- 
fuBes 6 in das Blickfeld 5 des ersten Sensors 4 wird im Aus- 
fiihrungsbeispiel durch diesen Sensor registriert und iiber 
eine Leitung 8 an die Erfassungseinrichtung 10 genieldet. 
Wenn es sich bei dem ersten Sensor 4 um einen Rastersensor 
oder dergleichen Fiihler handelt, der eine Bewegung nicht 
nur registrieren, sondem auch die Geschwindigkeit der Be- 
wegung, beispielsweise in einem mit den Linien 13 und 14 
angedeuteten Raster, unmittelbar messen kann, meldet der 
erste Sensor 4 iiber die Leitung 8 auch die Geschwindigkeit, 
wit der sich der FahrerfuB 6 in Richtung Bremspedal 2 be- 
wegt. Beispielsweise kann die Zeit gemessen werden, die 
der FahrerfiiB 6 von der Eintrittslinie 15 in das Blickfeld 4 
bis zum Uberschreiten einer ersten Rasterlinie 13 braucht. 
Wenn die dabei ermittelte Geschwindigkeit einen vorgege- 
benen Schwellen- bzw. Mindestwert iiberschreitet, soli die 
iiber die Leitung 8 informierte Erfassungseinrichtung 10 
iiber die Leitung 11 das Bremssteuersystem 12 so aktivieren, 
daB es bei Ankunft eines von einer auf das Bremspedal 2 
ausgeiibten Panik-Kraft abhangigen, vom Druckschalter 3 
ausgehenden zweiten Befehls iiber die Leitung 9 den ein- 
gangs definierten automatischen Bremsvorgang auslost. 

Die Geschwindigkeit der Panik-Bewegung des Fahrerfu- 
Bes 6 kann in einer erfindungsgemaBen Alternative nicht nur 
unmittelbar durch den ersten Sensor 4, sondem auch da- 
durch ermittelt werden, daB die Zeitdauer der Panik-Bewe- 
gung langs des Weges 7 zwischen zwei MeBpunkten, nam- 
lich zwischen der Eintrittslinie 15 in das Blickfeld 5 und 
dem Bremspedal 2 selbst gemessen werden. Der zweite 
MeBpunkt kann in diesem Fall vorzugsweise mit dem 
Bremslichtschalter kombiniert werden. Gegebenenfalls lei- 
ten zwei Sensoren ihre MeBergebnisse an die Erfassungsein- 
richtung 10 weiter. Diese stellt fest, ob eine Mindestge- 
schwindigkeit (Panik-Geschwindigkeit) erreicht ist und ver- 
anlaBt gegebenenfalls iiber die Leitung 11 die Aktivierung 
des Bremssteuersystems 12 als erste Voraussetzung fiir das 
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Einsetzen des automatischen Bremsvorgangs. 

In einer Bremsvorrichtung eines Kraflfahrzeugs mit 
Bremssteuersystem zum automatischen Auslosen des 
Bremsvorgangs abhangig vom Treten des Bremspedals mit 
einer Panik-Kraft wird die VoHbremsung abhangig von ei- 
ner vorgegebenen Mindestgeschwindigkeit der Bewegung 
des FahrerfuBes zum Bremspedal auch bei eingeschaltetem 
Geschwindigkeitsautomaten ausgelost, wenn die Geschwin- 
digkeit der Bewegung des FahrerfuBes mit Hilfe eines zwi- 
schen Gas- und Bremspedal angeordneten Geschwindig- 
keitssensors gemessen wird, dessen Blickfeld vom Fahrer- 
fuB auf dessen Weg zum Bremspedal zu durchkreuzen ist. 
Die Bremsung selbst kann verhalten beginnen und trotzdem 
in den automatischen Bremsvorgang ubergehen, wenn das 
Bremspedal innerhalb einer vorgegebenen Hochstzeitdauer 
nach Eintritt des FahrerfuBes in das Blickfeld des ersten 
Sensors mit einer Panik-Kraft vorgegebener MindestgroBe 
getreten wird. 



Bezugszeichenliste 



Gaspedal 
Bremspedal 
Druckschalter 
erster Sensor 
BUckfeld (4) 
FahrerfuB 
Weg (6) 

8 Leitung (4) 

9 Leitung (3) 

10 Erfassungseinrichtung 

11 Leitung 

12 Bremssteuersystem. 
13, 14 Rasterlinie 

15 Eintrittslinie (5) 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



deren Geschwindigkeitssensors besitzt. 

3. Bremsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der erste Sensor (4) als Bewe- 
gungsmelder, Rastersensor, Kamera oder Radarfuhler 
ausgebildet ist. 

4. Bremsvorrichtung nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB dem 
Bremspedal (2) und/oder der durch das Pedal zu betati- 
genden Bremseinrichtung ein Kraftsensor, insbeson- 
dere Druckschalter (3), als MeBmittel zum Erf assen der 
Kraft, mit der das Pedal (2) getreten wird, zugeordnet 
ist. 

5. Bremsvorrichtung nach mindestens einem der An- 
spruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der erste 
Sensor (4) und ein im Fahrzeug vorgesehener Ge- 
schwindigkeits automat im Sinne der Aktivierung des 
ersten Sensors (4) durgh Einschalten des Automaten 
gekoppelt sind. 

6. Verfahren zum Betrieb der Vorrichtung nach minde- 
stens einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-. 
zeichnet, daB ,ein automatischer Bremsvoigang mit 
groBerem als der Bremspedalstellung entsprechendem 
Bremsdruck ausgelost wird, wenn mit Hilfe des ersten 
und gegebenenfalls eines weiteren Geschwindigkeits- 
sensors (4) eine vorgegebene Mindestgeschwindigkeit, 
Panik-Geschwindigkeit, und am Bremspedal (2) mit 
Hilfe eines Kraftsensors (3) eine Trittkraft vorgegebe- 
ner MindestgroBe, Panik-Kraft, innerhalb einer vorge- 
gebenen Hochstzeit, Panik-Zeit, zusanunentreffen. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB der automatische Bremsvorgang auch bei ver- 
halten beginnendem Treten der Bremse ausgelost wird, 
wenn innerhalb der Panik-Zeit doch noch eine Panik- 
Kraft registriert wird. 



Patentanspruche 



Hierzu .l Seite(n) Zeichnungen 



1. Bremsvorrichtung eines Gas- und Bremspedal auf- 
weisenden Fahrzeugs mit einem Bremssteuersystem, 
vorzugsweise mit ABS oder dergleichen Schutzbrems- 
vorrichtung, zum automatischen Auslosen des Brems- 
vorgangs abhangig von der mit Hilfe einer Erfassungs- 
einrichtung (10) ermittelten Mindestgeschwindigkeit 
einer Bewegung des Gas-/Brems-FahrerfuBes (6) in 
Richtung Bremspedal (2), wobei das Bremssteuersy- 
stem wahrend eines Bremsmanovers einen automati- 
schen Bremsvorgang dann auslost, wenn die Betati- 
gungsgeschwindigkeit bzw. -kraft des Bremspedals (2) 
einen vorgegebenen Schwellenwert ubersteigt, da- 
durch gekennzeichnet, daB im Bereich zwischen Gas- 
und Bremspedal (1, 2) ein erster Sensor (4) zum Erfas- 
sen des FahrerfuBes (6) vorgesehen und wit der mit 
dem Bremssteuersystem gekoppelten Erfassungsein- 
richtung (10) verbunden ist, daB der erste Sensor (4) 
ein vom FahrerfuB (6) auf dem Weg (7) von dessen Ab- 
stellplatz zum Bremspedal (2) zu kreuzendes Blickfeld 
(5) besitzt und daB dem ersten Sensor (4) Mittel zum 
Messen der Geschwindigkeit des sich in Richtung 
Bremspedal (2) bewegenden FahrerfuBes (6) zugeord- 
net sind. 

2. Bremsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am Bremspedal (2) ein weiterer, mit 
der Erfassungseinrichtung (10) gekoppelter Geschwin- 
digkeitssensor vorgesehen ist und daB die Erfassungs- 
einrichtung (10) Mittel zum Messen der Geschwindig- 
keit einer Bewegung des FahrerfuBes (6) vom MeBbe- 
reich des ersten Sensors (4) in den MeBbereich des an- 
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